automo

°74

BAZ v Bratislavé

Mistrovsky motocyk! vyrobeny na kolen&
Dynamika vozii PORSCHE 917 Turbo
Jednotna vySka naraznikd ?

Prvni kopFivnicky zdvodni vz

Nas test: RENAULT 15 TLa TS

CASOPIS CESKOSLOVENSKEHO AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU @ ROENIK XVIII @ CENA KE&S 4,—




FRANCOUZSKA ELEGANCE

Modelovou fadou 15 a 17 zaplnila
nejvétsi francouzskd automobilka
Renault mezeru ve svém vyrobnim
programu: nabizi sportovni linii a
podchycuje zdjem milovnikii vozi-
del individudlniho charakteru, te-
dy z pomérné malych vyrobnich
sérii. P¥itom vS8ak zachovavd dile-
Zité vyhody wvozidel z velk§ch sé-
rif, pfedevS§im v kvalit®, servisu a
cené. Renault samoziejmé t8Zi ta-
ké ze sportovnich tsp&chii své
znactky. Vaviiny se ov&néily jiZ
malé voziky 4 CV, Dauphine, ,,R-
-osmitky“ Gordini a v posledni
dob& i ,,dvandctky“ Gordini, ale
hlavné vozy Alpine, stavéné z dili
Renault a v soutdZich t&Zko pora-
Zitelné.

KdyZ se v roce 1969 skonéila vy-
roba sportovnich vozii Floride a
Caravelle, nevyrab&l Renault #4ad-
né kupé. Konstruktéfi se soustie-
dili na vyvoj modernich, kompakt-
nich a v provozu ekonomickych
vozidel malé a stfedni t¥idy s po-
honem pfednich kol, z nichZ wvy-
chazeli také pfi ndvrhu Fady 15 a
17. Renault pou#il prostého re-
ceptu k dosaZeni tispéchu v kate-
gorii Gran Turismo — rozhodl se
pra osvédceny, jednoduchy, ale
Uuc¢inny stavebnicovy systém: pod
novymi, nédpadné stylizovanymi
karosériemi se skryvd mechanika
cestovnich automobili, provéfena
vyrobou ve velkych sériich.

Podrobny popis Renaultl 15 i 17
najdete v Automobilu &. 9/'71. Pro
lepsi orientaci si v8ak zopakujme
charakteristiku jednotlivfch typd.
Radu tvofi dvd, aviak jen velmi
malo rozdilné karosérie, které ma-
jl navic spodni nosnou &ast spo-
le€nou, pouZitou z typu R 12. Obs
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karosérie majl nejen stejné roz-
méry, ale i v8t¥inu vyliskil. Li3i se
pfedevSim tvarovdnim zadni &asti
bokfi karosérie — R 17 ma na zad-
nich postrannich oknech efektni
Zaluzie, které dodédvaji vozidlu
rychlejSi vzhled, a 3iroky sloupek
pfed Zaluziemi je vlastné vestavs-
ny vyztuZny bezpeénostni oblouk.
Dalsimi vnéj5imi rozliSovacimi
prvky jsou sv&tlomety (R 15 ma
obdélnikové, R 17 dva péary kruho-
vych) a provedeni kol (R 15 TL
mé jednoduché poklice z typn
R 12, vozidla R 15 TS a R 17 TL
majl ponékud ozdobnéjsi poklice,
typ R 17 TS hlinikové kola z typu
R 12 Gordini). R 17 se alternativné
dodavd i s elektricky wovladanou
stahovaci stfechou.

V typu Renault 15 TL je upraveny
motor 1289 cm® z ,R-dvandctky”.
Md stupeili komprese zvySeny na
9,5, dvoustupiiovy karburdtor a
zménéné vyfukové potrubi i Zaso-

nas:

vdni rozvodu; vykon vzrostl na
60 k p¥i 5500 ot/min a nejvétsi to-
¢ivy moment na 9,8 kpm p¥i 3 500
ot/min (pro porovnéni: R 12 ma
st. kompr. 8,5, vykon 54 k pfi
5250 ot/min a 9,6 kpm p¥Fi 3600
ot/min, vSe dle DIN). V typech
R 15 TS a 17 TL je motor z vozu
Renault 16 TS s vykonem zvyse-
nym z 85 k pfi 5750 ot/min na
90 k p¥i 5500 ot/min; nejvétsiho
tofivého momentu 12,5 kpm dosa-
huje dokonce jiZ p¥#i 3 000, zatim-
co R 16 TS aZ pii 3500 ot/min.
Pro nejndro&néjsi zakazniky je
urcen typ R 17 TS s pétistuptiovou
pfevodovkou, jehoZ motor R 16 TS
mé elektronicky Fizené vstFikova-
ni paliva do saciho potrubi (sy-
stém Bosch) a vykon 108 k pri
6 000 ot/min. Motory jsou uloZeny
podélné pFfed pohénénou predni
napravou, stejné jako ve vychozim
typu R 12.

Také tplné podvozky a pFevody
jsou pfevzaty z vozu Renault 12.
U wv8ech typl jsou dvouokruhové
brzdy s podtlakovym posilovadem
Master Vac (ten je proti R 12 na-
vic) a omezovadem brzdného nudin-
ku zadnich kol podle zatiZeni zad-
ni ndpravy. Vpfedu jsou kotoudo-
vé brzdy, u viech typf kroms R 15
TL s vnitfnim chlazenim; vzadu
jsou bubnové brzdy, jen typ R 17
TS méd i vzadu kotoudové brzdy.
Pneumatiky 155 X 13 jsou stejné
jako u ,,R-dvandctky”, vyjimkou je
pouze R 17 TS, ktery mé 165 X 13.

Z uvedeného je zfejmé, Ze Renault
vlastné z podvozku R 12, uprave-
nych motortt R 12 a R16 TS a dvou
novych, vyrobné nep#ili¥ odlidnych
karosérii ziskal &tyFi nové typy
vozidel.




EFEKTNI KAROSERIE

Testované vzorky Renaulti 15 TL
a TS jsou z vné&jsku shodné — kro-
mé& oznafeni typu na z4di a na
bocich vozidla se 1i3i jen ozdobny-
mi kryty kol. RovnéZ interiér vo-
zidel je shodn¢, pouze Renault 15
TS méd navic otd¢komér; typ je
rozliSen také népisem na piistro-
jové desce.

Exteriér vozidla je mistrovskym
dilem ndvrhafra firmy Renault. Ka-
rosérie je tvarovana s ohledem na
dosaZeni co nejpfiznivéjsich aero-
dynamickych vlastnosti a sportov-
niho vzhledu. Cile v8ak neni dosa-
Zeno formdlnimi detaily, ale pfe-
devSim celkovym FeSenim: malou
vySkou vozidla (1310 mm]), malou
¢elni plochou (1,68 m?*), hladkou
boéni linii, dlouhou kapotou lehce
klesajici do mohutné hranaté pii-
dé, velmi sklondnym pfednim
sklem a splyvavou, na konci ostfe
sefiznutou zadi. Dojem lehkosti
davaji vozidlu i bo¢ni okna bez ra-
mii; z funk&niho hlediska je v3ak
toto FeSeni nevhodné — okna Fad-
né netésni a vznikld mezera je za
vy&8ich rychlosti zdrojem hluku;
kromé& toho do stojiciho vozidla za
desté nebo pFi myti zatéka.

Dvefe jsou bohaté dimenzovany a
otviraji se v dostateéném thlu. PFi
nastupovéani dopfedu si viak musi-
me zvyknout na dvé prekdZky za-
sahujici do profilu otevienych dve-
Ii: jednak roh pfistrojové desky,
jednak wvalcovitd klenutd skla ve

Agresivné vyhliZejici pFid vozilla (viz
obr. ma str. 7.) terna ozdobna
miizka chladite z plastické hmoty je
zasazena do chromovaného rama
s pryZovym ndraznikem po celém ob-
vodu. Vzadu je Siroky naraznik z plas-
tické hmoty. ReSeni narazniki je vel-
mi efektni, vozidlu vSak neskytda Zad-
nou bo&ni ochranu proti drobnym po-
§kozenim, zejména p¥i parkovéni.

Hladkou bo#ni linii zdanlivé prodlu-
Znje vyraznd hrama nad prolisy kol,
vedenad v celé délce vozidla. Dvefe
jsou bez klik, otviraji se jako u typu
R 5 tlatitkem a za hranu dvefi v mis-
té prolisu; zdmek je nad pdsmem od-
stiikujicitho blata. Uzamykatelny za-
vér nadrZe paliva je ,nepfedpisové”
na levé strané vozidla.

dvefich — u nestaZeného okna nés
p¥i jeho bezramové konstrukci mi-
Ze ohrozit snadno p¥ehlédnutelny
zadni horni roh skla, u staZeného
pak ostré ukonfeni rdmu pfFedni
pevné casti okna. Dozadu se na-
stupuje obtiZné; nejprve hleddme
packu, jejiZ odjisténi umoZni sklo-
pit opéradlo pfedniho sedadla —
byla umisténa na 3Ipatn& piistup-
ném misté wzadu na sedaku; po-
kud je sedadlo w zadni poloze,
zbyvd i po sklopeni opéradla jen
tazky profil pro nastupovani — vy-
hodné&jSi je konstrukce, u které
i za cenu nutnosti vynaloZit v&t3i
silu sklapime celé sedadlo. Vtipng&
je v8ak vyFeSeno uloZeni wvné&jsi
spodni ¢asti bezpe&nostnich péasi,
které jinak byva pfi nastupovani
dozadu zdrojem zdludnosti: spodni
konec pdsu je v pouzdfe z plastic-
ké hmoty, skldpsném dozadu a
pfidrZovaném u podlahy slabou
vlasenkovou pruZinou.

Diky pomérné velkému rozvoru
2 440 mm a koncepci vozidla s mo-
torem pred prfedni népravou, vy-
hodné z hlediska vyuZiti prostoru,
je vpFedu dostatek mista i pro
dlouhdny. Pfedni sedadla jsou, jak
je ostatn& u Renaultll zvykem, vel-
mi dobfe vyfeSend. I kdyZ jsou
dosti tuhd, jejich tvarovani je uadel-
né a mezi vozidly na nasSem trhu
mimofadné pohodlné; jsou pota-
Zena pfijemnou a prody3nou lat-
kou z umélého vldkna, podobnou
sametu. Ta se snadno za$pini,
zvlasté tekutiny na ni zanechavaiji
,mapy“, ale zdroveii se i celkem
snadno c¢isti b&Znymi chemickymi
prostfedky. Sedadla dobfe vedou
i v ostfe projiZdénych zatadkach,
ovSem vzhledem ke své Zifce tuto
sluZbu prokazuji je$t& mnohem 16-
pe osobdam s bohaté&ji dimenzova-
nymi p¥isludnymi partiemi.

Prostor vzadu je ovSem omezeny a
pfipomind, Ze viz patfi do kate-
gorie kupé. Kdo je zvykly na
obvykly komfort Renaultdi, naléza
ho na prednich sedadlech v boha-
té mife, vzadu se v3ak neciti dobfe.
Propérovani sedakii je malé, takZe
tasto dochédzi k prosednuti na
tvrdy podklad. Hlavné vsak, je-li
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karosérie
nich sedadlech

pruiné motory
prevodi
strukénich skupin

nové svétlomety

— napadny a elegantni design

vyborné jizdni vlastnosti
prostor a komfort na pied-

— pfistupny zavazadelnik
v Sirokém rozsahu otacek

— ekonomické odstupiovdni
uplatnéni osvédéenych kon-

vestavéné pfidavné haloge-
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pfedni sedadlo posunuté vice do-
zadu (a to je nutné dost Casto,
protoZe i pfi méfeni geometrie se-
déni tFrozmé&rnou figurinou, jejiz
nastaveni odpovidalo 50 % vysky-
tu teélesné vysky, bylo sedadlo
umist®no ve 3/4 celého rozsahu
podélného posuvu), zbyva vzadu
maly prostor pro nohy. Z rozméro-
vého nacrtku vyplyva 122 mm, to
je v8ak p¥i neobvykle vzpFimeném
opéradle. P pohodiné poloze
pfedniho opéradla zbyvd jen asi
70 mm a tak pFi jizdd ve Ctyfech
je tifeba volit kompromisni polohu
pfedniho sedadla. Krom& toho
splyvavd zad vozidla omezuje také
prostor nad hlavami, a tak osoby
vEtsiho vzrliistu musi vzadu seddst
lehce pFikréeny.

Nézor na estetické FeSeni pfFistro-
jové desky je vic subjektivni.
V kaZdém pfipadé viak jsme byli
méné spokojeni z hlediska funké-
niho. 7 p¥istrojové desky vyéniva-
ji CtyFi mohutné, nepfijemnd ostie
ukoné¢ené clony, ukryvajici Spatné
titelné a neptehledné uspofddané
pristroje a kontrolni svétla, Upro-
stfed jsou dva kruhové pfistroje —
rychlomér se dvéma poditadi kilo-
metrli a otd¢komeér. U typu 15 TL
je misto otddkoméru jen zaskleny
cerny otvor — dosti hruba vyzva
k zakoupeni pFistroje za priplatek.
KdyZ uZ zde neni otdckomér, je
5 podivem, Ze ani na rychlom&ru
tohoto sportovnd zaméFeného vo-
zidla nejsou vyznadeny maximalng
pfipustné rychlosti na jednotlivé
rychlostni stupné; tento tdaj neni
dokonce ani v pfirucce pro Fidice.
A motor se pfitom tak ochotnd vy-
tacil V postrannich kruhovych
otvorech je teplomér, palivomér,
ukazatel nabijeni a mno¥stvi kon-
trolnich sv&tel — vie sice oznade-
no symboly, aviak hleddme-1i na-
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pfiklad palivom&r, musime se po-
Fadné rozhlédnout, a kdyZ ho na-
jdeme, je tFeba si jests uvédomit,
zda symbol kanystru na jedné
strané stupnice znamend plnou ne-
bo prézdnou néadrZ. Citelnost p¥i-
stroji navic nepfizniva zkresluje
jejich nezvyklé, kuZelovité zaskle-
ni; krom& toho ve dne le¥i pfistro-
je v hlubokém stinu ostrého svétla
dopadajiciho pFednim sklem a
vV noci jsou sice dostatené osvit-
leny stupnice, méng viak ukazate-
le. Libil se ndm v3ak jeden detail
na ukazateli rychloméru, charak-
teristicky pro renaultské pfistroje
Jaeger: v mists, kde pfechézi pies
potitaé kilometrfl, je v ukazateli
okénko ohranitené jen témé&t vla-
sovymi okraji, takZe vzdalenost
miZeme neru¥end odeditat i za

Nepfili§ adinné odsdvani vzduchu
Z interiéru otvery v sloupcich pod
zadnim oknem se zlepdi otevienim
botnich vyklopn§ch oken. Otvirani je
viak obtizné, jeliko zZaveéry jsou
pFili§ vzadu. Protoze viiz, podobné ja-
ko R 12, postrada dostateins dimen-
zovany p¥Fivod vétraciho vzduchu,. ve
velkém horku ani to nestadi a je
nutno oteviit i pFedni bo#ni okna,
ovSiem za cenu vyraznsho zvétieni
hluku a priivanu.

Pfedni sedadla maji 10 poloh pro po-
délné nastaveni, sklon opéradla l1ze
ménit az do lizkoveé lipravy. Nemusi-
-li bréat ohled na osoby sedici vzadu,
nalezne Fidit sebedel3i postavy polo-
hu pro spriavn§ posaz za volantem.
Loketni opéra vybiha do madla, je do-
statetné Siroka a spravné umisténa.
V chranéné zéné pod opérou je pag-
ka otvirdani dve#i, ne pravé nejlépe
ovladatelni. Klitka na spousiéni oken
chybi — typ 15 TS hyl vybaven ,p¥i-
platkovym® elektrickjm ovladanim.

Q
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jizdy, kdyZ je ukazatel pravé nad
pocitacem.

NejdiileZit&jsi ovladaci prvky jsou
soustfedény v pacfkach vlevo pod
volantem. NejbliZe je pd&ka blika-
¢h, za ni patka ovladajici svistla a
akustickou i svételnou houkadku.

Nedalekd packa na pfistrojové
desce pak ovlddd dvourychlostni
stirace a elektricky ost¥ikovaé. Na
viechny t¥i packy celkem snadno
dosdhnou prsty ruky spoéivajici
na volantu, ale na jednu ruku je
toho trochu mnoho. Jedeme-li ve-
ger v hustém provozu, asto pfed-
jiZdime, pfepindme svétla a jests
k tomu mZi, citime se jako pfi
testuu psychologa a hlavng, nez si
alespoii trochu zvykneme, jsme
pfimo mile ptFekvapeni, kdyZ
spravné spustime pravé ta zatize-
ni, kterd potfebujeme. Ostatni
ovladate — kclébkové vypinade a
pactky vytapdni a vdtrani jsou
rovngz dobfe dosaZitelné: je to da-
no predevSim vyraznym vysunutim
plistrojové desky k prednim se-
dadlim. V pFistrojové desce pred
spolujezdcem je prostornd uzavi-
ratelnd schrdanka s vlastnim osvét-
lenim. Z hlediska pasivni bezpeé-
nosti je prostor pred spolujezdcem
velmi dobfe vyfeSfen — jsou to
velké, hladké, ¢aloun&né a dobie
deformovatelné plochy.

PoZadavkiim pasivni bezpeénosti
viak zcela neodpovidd umistdni
zapalovace a zejména tahla sytice,
které je sice na mekké konzolce,
ale proti kolenu fidige.
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Vyhled ma wvzdilen&jSi okoll wo-
zidla je z prfednich sedadel dobry.
Omezen je oviem, a to znalng, pfi
zaparkovavani vozidla nebo v hus-
tém provozu, kdy viivem dlouhé
klesajici kapoty, splyvavé zdd& a
zaoblenych bokii karosérie nejsou
jasné ,rohy“ vozidla. Rovn&% na
k¥iZovatce p¥i pozorovani doprav-
nich svétel se Casto musime pfed-
klonit vic, neZ bychom pfi tak vy-
sokém a sklonéném celnim skle
pfedpokladali; Skoda, Ze pFitom se
téméf 30 mm vysky vyhledu ztra-
ci nizkym umisténim cepdl slunec-
nich clon, nehledd k tomu, Ze pfi
jejich sklopeni se objevi mezi hor-
ni hranou clony a stfechou 15 mm
Zirokd osliiujici St&rbina. Vyhled
dopfedu rusi i vysoko umisténd
chromovand stirdtka. Naproti to-
mu vyhled dozadu za chladného a
vlhkého pocasi usnadiiuje elek-
tricky vyhfivané zadni okno. Vidé-

Sezeni vzadn — i kdyZ proti fadé ji-
nych kupé mnohem komfortnéjfi — je
ve skutetnosti mén& pohodlné, nez lze
soudit z fotografie sedadel. Umisténi
malého popelnikn p¥imo do seddku
potazZeného ochoiné se propalujici 14t-
kou je p¥i znfmé neopatrnosti kufakii
problematické. Utel lampitky pod po-
peinikem neni zcela jasn§ — osvétlu-
je jen nohy cesinjicich vzadu.

Pri nastaveni pfedniho sedadla v za-
kladni poloze, ve kieré se méfila geo-
metrie sedéni, se ,Oskar” na zadni
sedadlo vefel jen obtiZng. Velikosi
volného prostorn pro jeho nohy je
nevyhavujici.  Vystupovanf zezadu
alespoii ponékud usnadiinji madla nad
zadnimi botnimi okny (ma madilech
jsou i vé¥dky).

Pristrojova deska je matové terna, po-
nékud ru¥i jen leskld li¥ta nmad ni a
piitky volantu. MiiZkon uprostied
listy wstupuje chladny vzdonch. V né-

kterych rezimech jizdy, zvlasté pri
ubrdani plynu, deska vibruje. Radici
pdka je pfi zaFazené zpitefce v ko-
lizi se seddkem. Paka rutni brzdy je
ukryta v aizkém prostorn mezi sedaky,
kde jsou také zasuvky bezpetnostnich
pésii, #patn# pristupné pro odji¥téni.

ni v noci vyznamné zlep3uji p¥i-
davné halogenové Zarovky, vesta-
véné pfimo do obdélnikovych
svétlometi.

ZA VOLANTEM

Viozidla Renault 15 TS a 15 TL se
v USMD ovgfovala jiZ v roce 1972.
Prvni dojem za volantem leto3nich
vzorkit byl ten, Ze jsou pomalejsi.
Vysledky méfeni subjektivni pocit
potvrdily. V tabulce naméfenych
hodnot dynamickych vlastnosti a
spotfeb paliva proto uvddime vy-
sledky leto3ni i z roku 1972. Podo-
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tykdme k nim, ¥e leto3ni vozidla
byla po skonéeném zah&hu a pred
zahdjenim zkouSek seFizena tech-
nikem firmy Renault. Urdity rozdil
v hodnotdch zméfenych akcelera-
ci miZe byt v tom, Ze v roce 1972
se vozidla méFila ,ruénd“ stopka-
mi, letos registratnim p¥istrojem
Peiseler. Tim vSak mohou vznik-
nou nanejvys rozdily v desetindch
sekundy. Podstatnou pFidinon je
velky rozptyl v kvalitd motord:
potvrzuji to i vysledky méFeni
spotfeby paliva, kterd je u letos-
nich motort vyssi.

Maly vykon letodniho typu 15 TIL
se projevil i v b&Zném provozu.
Diky vBt8i maximdlni rychlosti
(coZ je ddno p¥edeviim malym od-
porem vzduchu) neZ ma vtSina
cestovnich vozf, ¥adu z nich do-
jedeme. KdyZ ale chceme pfedijet,
zjistime, Ze na bezpetné predjeti
uZ nemdme. On totiZ lep3i VAZ
2101 akceleruje z 0 na 100 km/h
za 18,1 s, my s nasi , patndctkou”
za 17,0 s a tak se za ,,Zigulfka® za-
Fadime a Sekdme — z honosného
sportovniho vozu se stiva berdnek
v rouSe vléim. PFedlofisk§ vzorek
byl mnohem lepsi — 0 aZ 100 km/h
za 15,0 s; presto se ale vnucuje
vzpominka na jiny sportovni viiz,
ponékud rozdilného charakteru,
ale stejné objemové kategorie —
Fiat 128 SL/1300, kter§ ma nejen
sportovni hév, ale také motor, vy§-
konovou hmotnost a tedy i akce-
leraci — 0 aZ 100 km/h za 12,0 s.

Vzhledu vozidla samoz¥ejmé 1épe
odpovidad siln&j8i motor, montova-
ny do typu R 15 TS, i kdyZ ani le-
tosni, ani pfedlotisky vzorek zda-
leka nedosahl maximalni rychlosti
170 km/h, uddvané vyrobcem.
I kdyZ jsme mé&¥Fili jen s rozjezdem
1500 m, v kaZdém p¥ipadd mé& na-
Se méfeni blizko k b&Znému provo-
zu [krom& dalni¢niho), protoZe
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mdlokde miZeme jet dal ne¥ 1.5
km bez ubrani plynu. P¥i méFeni
maximédlni rychlosti nasi metodi-
kou se nepfiznivé projevil ,,rychly“
¢tvrty rychlostni stupeii. V provo-
Zu je viak vyhodny, protoZe je
dsporny a Setfi motor. P#i tempu
mezi 140 a 160 km/h podle rychlo-
méru [coZ je ve skutefnosti mezi
131 a 149 km/h) se motor to&f me-
zi 4600 a 5100 ot/min, tedy do-
stateCné daleko od trval§ch maxi-
mélnich ota¢ek 5 600 ot/min, ozna-
Cenych na wotd&komdru oranovds
[Cervend zéna zadind na 6000 ot/
/min). Motor, ktery je jinak v ty-
pové Fad& vozi Renault — vietnd
typu Renault Alpine — zat&%ovan
i mnohem v&tSim vykonem, pak
pracuje z hlediska Zivotnosti ve
velmi pfiznivém reZimu. Mezi
dvojkou, kterou ma¥eme todit aZ
do 79 km/h, a ,rychlobdhem® na
CtyFku je univerzalns pouZitelnd

Uspoiadani pedald umoZiinje soudas-
né ovladani brzdy a akeeleratoru. Pra-
vad noha viak je v kolizi s télesem to-
peni, coZ nés pii prvni jizd& p¥i ubra-
ni plynu vét§inou nepfijemn# piekva-
pi. Levdi noha ma dost mista vedle
pedalu spojky.

Vnitfni osvétleni se krom# samotinné-
ho oviddani dvefmi rozsvécuje sklo-
penim celého télesa svitilny.

trojka, pracujici bez protestovant
od 30 do 120 km/h (motor plynule
akceleruje od 1500 ot/min). Jed-
nicka jede aZ 49 km/h; pii roz-
jezdu vSak vyZaduje lehkou nohu
na akceleratoru, jinak dojde,
zvldaSt€ na Epatnych silnicich,
k prokluzu pFednich kol.

Motory obou typi vozidel, piesto-
Ze se jejich vykon proti zdkladnim
typlim zvetsil, si zachovaly vyho-
vujici pruznost. Vzorky zkoufené
pfedloni byly i velmi Usporné, jak
je zfejmé z méfeni spotfeby na
letmém kilometru. Rovn&s Provoz-
ni spotfeba na okruhu USMD byla
velmi pFfiznivd — u typu 15 TL 8,5
1/100 km p¥i préim&ru 90,0 km/h a
12,5 1/100 km p¥i prim&ru 98,5 km/
/b, u typu R 15 TS jedtd trochu
mensi (coX ovlivnily i ponékud
rozdilné provozni poméry): 8,0 I/
/100 km pFi priiméru 89,8 km/h a
12,2 1/100 km p¥ praméru 97,8
km/h.

Oba wvozy splnily poZadavky G&s.
pfedpisii na wnit¥ni hluk, pFesto
viak by m&l vyrobce déle vozidla
po této strance zlep3ovat. Zetel-
nym zlepSenim je kupfikladu hlu-
kovd izolace kapoty leto3niho
vzorku typu R 15 TS.

Nedot4€ivost, b&%nd u v8ech vozi-
del s pohonem pfFednich kol, se
udrZuje u automobild Renault 15
v pFijatelnych mezich. Prekvapuji-
ci je malé zmeneni poloméru za-
ta€ky projiZd&né s plnym plynem
po jeho wubrani. PFechod mezi
neutrdlnim Fizenim a nedotadivosti
je velmi jemny. Konstruktéri firmy
Renault toho dosdhli zménou geo-
metrie pFfednich kol proti typu
R 12. Také daldf zmeny pfispély
k zlepSeni jizdnich vlastnosti: pro-
pérovani vpfedu i vzadu je mensi,
tyCové stabilizdtory jsou silné&jsi a
pruZiny tvrdsi. Rizeni je pFesné,
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reaguje rychle a pohlcuje dobfe
reakce pohonu pFednich kol v za-
taCkdch. Také t&Zist& vozidla je
proti typu R 12 o citelnych 70 mm
ni¥. Viiz ziskal na obratnosti a
bezpetfnosti v zataCkovitych tse-
cich i pfi rychlych thybnych ma-
névrech. NeZddouci pohyby vo-
zidla kolem podélné i p¥iéné osy
jsou vyrazné& omezeny, Kkratké
i del3i nerovnosti na silnici viiz
pohlcuje beze zmény stopy a bez
nutnosti velkych korekci- volan-
tem. Za to vSe se oviem proti
ndvandctce” =zaplatilo zhorZenim
jizdntho komfortu — viiz je o po-
zndni tvrd$i a i pPFi zatiZeni dvs-
ma osobami na nerovnostech dose-
dda na pryZové dorazy pérovani.

Diky vybornym jizdnim vlastnos-
tem je svezeni s ,,patndctkou” na

Zavazadelnik je smadno pf¥istupny po
odklopeni celé zadni stény, jejiZ vzpé-
ry maji vyvaZovei pruZiny. Je dosti
tlenity; objemem 270 dm® postatuje
pro dopravu zavazadel spi¥ dvou neZ
ttyF osob. Nakladéni téZkych véci
usnadiiuje vybrdni v zadni sténé.
Pfesto je nutno zvedai zavazadla 730
mm vysoko. Pri dopravé vysokych
pifedmétii miiZeme odejmout politku
pod zadnim oknem, ktera se jinak
sklapi spolu se zveddanim zadni stény.
V levém zadnim sloupku jsou patrny
otvory odsavani vzduchu z interiéru.
Nahradnimu kolu vpravo by sluSel
kryt.

Motorovy prostor typu R 15 TS. Ve
diileZité je snadno pfFistupné, kromé
nejdiileZitéj§iho — mérka hladiny mo-
torového oleje je pod horkym vyfuko-
vym potrubim. Kapota R 15 TS méa
hlukovou izolaci. Zajisténi uzaviené
kapoty dvéma zamky z plastické hmo-
ty vola po zlepSeni — kapota se

RENAULT 15 TL (15 TS)
ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Cty¥sedadlové kupé s pohonem pfFednich kol.
MOTOR — kapalinou chlazeny fadovy ctyiva-
lec, umistény podélné pied p¥edni napravou;
rozvod OHV, pohon Fetézem (ventily de V);
1289 (1565) em®, @ 73 X 77 (@ 77 X 84) mm;
stupeii komprese 9,5 (8,25), benzin Super;
E0 (90) k DIN p#i 5500 ot/min, 68 (102) k
SAE pii 5500 (5800) ot/min, 46,5 (57,5) k
DIN/1; 9,8 (12,5) kpm DIN pii 3500 (3 000)
ot/min, 10,0 (13,2) kpm SAE pfti 3 500 (3 000)
ot/min; hlinikova hlava vileii, litinovy (hli-
nikovy) blok viled, pét hlavnich loZisek;
plnopriitokovy cistic oleje, népli oleje
3 (4) 1; dvoustupiiovy karburdtor Weber 32
DIR, ¢istié vzduchmn s papirovon vloikou;
svitky AC 43 F nebo Champion L 87 Y (AC
44 X LA nebo Marchal 35 HS): akumuldtor
12 V/4a0 Ah, alterndtor 40 A; naplii uzavie-
ného systému chlazeni 5,2 1.
PREVODNE USTROJI — suchd, mechanicky
ovladand jednokotoufova spojka s talifovou
pruZinou; ¢&tyfstupiievd zcela synchronizo-
vana prevodovka; 1 — 3,61; II — 2,26;
III — 1,48; IV — 1,03; Z — 3,08; Fazeni na
podlaze; rozvodovka s hypoidnim ozubenim,
prevod 3,77 (3,55).
PODVOZEK — bhezrdmova konstrukce; vpiedn
nezdvisle zavéSend kola, dole trojiihelnikové
rameno, nahofe jednoduché rameno vedené
Sikmou vzpérou; vzadu tuha néprava, ve-
dena dvéma podélnymi rameny a uprostied
trojiheinikovym ramenem pro pFiéné usta-
veni; vpiedu i vzadu vinuté pruZiny, pfiéné
tycové stabilizdtory a teleskopické tlumige;
prevodka Fizeni s oznhenou ty&i, celkovy
prevod 20,0; mezi rejdy 3,5 otitky volantu,
bezpeénostni h¥idel volantu; dvouokruhové
provozni brzdy s podtlakovym posilovadem
a omezovatem brzdného dfinku podle za-
tiZeni zadnich kol, vpfedu kotoudové
& 228 mm (s vmit¥nim chlazenim), t¥eci plo-
cha 1014 cm? vzadu hubnové, treci plocha
452 (574) cm? mechanickd ruéni hrzda na
zadni kola; radidlni pneumatiky 155 SR 13.
MIRY A HMOTNOSTI — rozméry viz nadrtek;
vnéisi & zatadeni nbrysovi/stu?uvfr 11,1/10,3
m; zavazadlovy prostor 270 dm’; nadrz 55 1;
pohotovostni/celkovd  hmotnost 1 000/1 310
(1033/1350) kg, z toho na piedni napravu
60/53 (61/55) %.
PROVOZNI UDAJE — zméfena maximalni
rychlost 142,89 (153,0) km/h, podle vyrobece
nad 150 (170) km/h; rychlest pFi 1 000 ot/min
motorn na [V. stupeii 27,0 (28,7) km/h;
zrychleni z 0 na 100 km/h za 17,0 (14,9) s,
1 km s pevnym startem 38,4 (36,3) s; poho-
tovostni vykonovd hmotnost 16,7 (11,5) kg/k
DIN; zakladni spotieba podle €SN 30 0510
9,4 (10,1) 1/100 km pfi rychlosti 100 (110)
m/h; vyména oleje v motoru po 5000 km.

obtiZné otvird a hlavn& slabé zamky
nemohou p¥i havérii zadrZet guilloti-
nu kapoty v pohybu proti pFednimu
oknu. Svorky akumuldtorn se snadno
odpojuji kiidlaton matici.

volné silnici poZitkem, a to bez
dlouhého seznamovani. Méng
vhodny je Renault 15 pro jizdy
v hustém méstském provozu. Zde
se projevi n8které negativni vlast-
nosti, pfedevSim omezeny vyhled
na kratké vzddlenosti a nesnadny
odhad vné&jSich rozmérd wvozidila,
o kterém uZ byla Fe&. Déle to jsou
pom&rné velké ovlddaci sily na
pedédl spojky (15 kp), Fazeni pfe-
vodit a volant (pfi€em# pievod ne-
ni nikterak strmy§, ba praveé na-
opak). RovnéZ tvrdého pérovani si
v prazskych ulicich v8imneme cas-
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téji neZ venku. PF¥i zaparkovani se
projevi nep¥iznivé i velky wvnajsi
primér zataceni (10,3 m stopovy,
11,1 m obrysovy).

Jesté k brzddm vozidla. Ofinnost
studenych brzd obou typi byla
velmi dobrd — brzdnd draha plné
zatiZeného vozidla z rychlosti 80
km/h byla u R 15 TL 37,2 m, u R
15 TS 36,5 m (&s. pfedpis poZadu-
je 50,7 m). RovnéZ s citlivosti je-
jich ovlddani jsme byli velmi spo-
kojeni. Pak jsme ale u typu R 15
TS zjistili vyrazny pokles udin-
nosti u zahratych brzd. Bylo to po
sjezdu do Frydlantu od Liberce —
pomérné dlouhé pi¥imé dseky, za-
kontené ostrymi zatdckami. Pres-
toZe bylo vozidlo zatiZeno jen dvé-
ma osobami, dole ji¥ tém&F ne-
brzdilo. Druhy den po této zkuge-
nosti, tedy doslova za stejného
mechanického stavu, se uskutetni-
la zkouSka zahFdatych brzd podle
Cs. predpisu (ktery je vlastné& pre-
vzatym mezindrodnim pFedpisem ]2
plné zatiZené vozidlo a patnécti-
ndsobné zbrzdéni z rychlosti 120
km/h na 60 km/h. U¢innost zah¥a-
tych brzd pak byla 87,0 % z t&in-
nosti zjiSt&né pfi zkousce nezahi4-
tych brzd a poZaduje se minimalng
60 %. Je zfejmé, Ze pfedpis — ne-

R e R ST T [y pfesnéji jeho zkuZebni podmin-

TABULKA NAMERENYCH HODNOT

T R15TL R 15 TS
TR e 19?4L 1972 | 1974 | 1972
maximdlni rychlost
[km/h] 142,9 1149,5 (153,0 |152,1
akeelerace [s]
s pfefazovanim rych-
lostnich stupiit
0 ai 50 km/h 51| 51| 43| 41
0 ai 80 km/h 10,9 | 10,8 9.3 8,4
0 az 100 km/h 17,0 | 15,0 | 14,9 | 12,7
0 az 120 km/h 28,7 | 24,1 | 21,8 | 17,9
1 km s pevnym
startem 38,4 | 37,1 | 36,3 353
bez pfefazovani rych-
lestnich stupnd
Il — 50 ai 80 km/h 70| 63| 64| 6,1
IV — 50 az 80 km/h | 11,8 10,2 | 11,5 | 11,7
spotieba paliva
[1/100 km]
pfi ustdlené rychlosti
40 km'h 55 46 7,5 6,4
60 km/h 63 55| 67| 6,4
80 km/h 73| 64| 7,4| 68
100 km/h 87| 7,4 88| 79
120 km'/h 11,0 85 11,2| 9,8
140 km/h 14,2 | 10,6 | 14,5 | 11,9

nas:

TEST

Rozmérovy ndért vozidla R 15 TS (ka-
ty v mm plati i pro typ R 15 TL, kro-
mé rozchodu kol).

ky volaji po zpfisn&ni. A vyrob-
ce asi také vi, Ze zde neni v8echna
v pofddku, protoZe na typ R 17 TS,
ktery je proti R 15 TS jen o malo
t8Z51 a rychlejsi, montuje i dozadu
kotouéové brzdy.

ZAVEREM

Renault 15 upoutd predeviim né-
padnou a elegantni karosérii.
S ohledem na stisndny prostor
zadnich sedadel ho nelze povaZo-
vat za skutetné c¢tyfmistny auto-
mobil, ale spi§ za viiz ,,velké tu-
ristiky“, GT. Dv& osoby oceni nad-
primérny komfort, zvlasts pfi dal-
kovych jizddch; jim bude vyhovo-
vat také v méFitkdch kupé pomdr-
né velky a dobfe pfistupny zava-
zadlovy prostor. V méstském pro-
vozu' vadi nedokonaly vyhled na
krdatké vzdalenosti a velké ovldda-
ci sily. Sportovnimu vzhledu vo-
zidla odpovidaji lépe dynamické
vlastnosti typu R 15 TS, zatimco
typ R 15 TL uspokoji pFedeviim
zdjemce o atraktivni viiz, na ktery
je radost pohlédnout.

Ing. Vojtéch Rieger, USMD Praha
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